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Abstract Inthe 18th century, Larnaca, the main international port of Cyprus, enjoyed a very vivid
commercial life. The island’s rich sources and its geographical position made Cyprus a center of
attraction in the Levant and during this period, an important number of ships visited the island.
This article offers a portrait of the commercial and transportational activities in Larnaca based on
the Venetian registers of 1774-75 located in the ASVe, prepared by Bernardo Caprara, the island’s
Venetian Consul. The analysis of the registers will bring to light the Western participation in the com-
mercial life of the Levant; the port’s potential; the distribution of the flags of the ships that docked
in the port; and the types of ships that were used by foreign states. Special interest will be given to
the products which were imported and exported from the port of Larnaca.

Summary 1 Giris. - 2 Kaynaklara Dair. - 3 Veri incelemesi.

Keywords Larnaca. Commodity. Levant. Trade. Maritime transportation.

1 Giris

Osmanl limanlarinin sunmus oldugu ticari firsatlardan istifade etmek
isteyen Batili devletler, Osmanli Devleti'nden almay1 basardiklari
ahidnamelerle Akdeniz’de ticari bir orgitlenme yoluna gitmislerdir.
Temelde konsolosluklar ihdas1 vasitasiyla tesis edilen bu orgitlenme ile
Batili devletler hem bolgedeki tacirlerinin ticaretlerini rahatlikla devam
ettirmesini temin ederlerken hem de bu temsilcilerin Uiretmis olduklari
raporlar vasitasiyla bolgeye yonelik ticari politikalarini belirleme ve
gerektiginde giincelleme imkanina kavusmuslardir. 18. ylizyila gelindiginde
de Osmanli egemenligindeki Dogu Akdeniz limanlarinda ¢ok sayida
konsolos yahut konsolos vekilinin gorev yaptigi gorilmektedir (Bkz. Ozkul
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2013, 256-7).

Akdeniz’in kadim devletlerinden biri olan ve bir donem Kibris adasinda
dogrudan egemenlik tesis etmis bulunan Venedik Cumhuriyeti, adanin
Osmanli egemenligine girmesi ile birlikte buradaki ticari g¢ikarlarini
muhafaza etmek icin Osmanli Devleti'nden almis oldugu miisaade ile
1588 yilinda Larnaka’da bir konsolosluk agmistir.! 1645 senesinde Girit’in
Osmanlilarca kusatilmasi ile patlak veren savas (1645-1669) Venedik
Cumbhuriyeti’'ni icerisinde Kibris konsoloslugunun da bulundugu Osmanl
Devleti'nde faal bulunan konsolosluklarini kapamaya mecbur etmis ve
konsolosluk sistemi bir daha 1718 tarihinde Venedik Cumbhuriyeti ile
Osmanli Devleti arasindaki son savasi (1715-1718) bitirecek olan Pasarofca
Antlasmasi imzalanincaya dek tam anlamiyla islevsel hale gelememistir
(Ianiro 2009, 187).2 Bu tarihten sonra Haleb ve Iskenderiye konsolosluklari
ile Larnaka’daki Kibris ve tevabii konsoloslugu bolgedeki ti¢c 6nemli
konsolosluk merkezi olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Oral 2017, 96-170).
Burada gorev yapan konsoloslar Venedik devleti i¢in icra ettikleri bir
¢ok fonksiyonun yaninda énemli birer enformasyon kaynag: olmuslardir
(Pedani 2007).

1764 y1l1 28 Eylil'iinde esasen Livorno dogumlu bir Venedik vatandas:
olan Bernardo Caprara 9 Nisan 1765 tarihinden itibaren géreve baslamak
uzere Venedik’in Kibris ve tevabii konsolosu olarak secilir® ve 1778
senesinde hayatini kaybedene kadar gecen donemde bu vazifeyi icra
eder.* Bu donemde konsolosluk kancilaryasinin tiretmis oldugu evrak
biiylik 6l¢iide gliintimiize ulasmistir ve adadaki Venedik ticari varligini bu
evraktan hareketle takip edebilmek mimkiin olmaktadir. Bu calismanin
ana malzemesini olusturan Larnaka limanina giris yapan ve bu limandan
ayrilan gemileri gosteren asagida daha da detaylandirilacak olan listeler
Bernardo Caprara tarafindan hazirlatilmis olup bu evrak igerisinde
daginik bir bicimde yer almaktadir.

Osmanli Devleti'nin Rusya ile biiylik bir miicadele igerisine girdigi
1768-1774 savas periyodu Osmanli Devleti'ni derinden sarstigi gibi, bu

1 ASVe, Cinque Savi alla Mercanzia, Seconda Serie, Consoli, Vice Consoli in Genere, b. 21,
d. 169 prima. 3 Haziran 1588 tarihli bir kararla ile tesekkil ettirilmistir.

2 Kibris’a 1710 yilinda Paulo Scrivanich konsolos olarak atansa da, sadece 1 yil gérev
yapacaktir. Konsoloslugun bir kez daha islevsel hale gelmesi ancak 1721 yilinda Liberal
Calogera’nin atanmasi ile miimkiin olacaktir.

3 ASVe, Cinque Savi alla Mercanzia, Terminazioni, b. 282, no: 71, 28 Eylil 1764. Caprara,
gorevine ancak 4 Haziran 1765 tarihinde baslayabilecektir 9 Cemaziyelahir 1179/23 Kasim
1765 tarihinde Osmanlilarca berati verilmistir (BOA, Diivel-i Ecnebiye Defterleri (A.DVN.
DVE), 16/4, s. 138/330). 28 Cemaziyelahir 1195/19 Kasim 1774’te de ciilus dolayisiyla kon-
solosluk berat1 yenilenmistir (16/4, s. 141/346).

4 ASVe, Cinque Savi alla Mercanzia, b. 649, no: 94, ek 1 ve ek 2, 25 Eylil 1770 ve b. 650,
18 Kasim 1778.
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savas esnasinda Rus donanmasinin Baltik Denizi'nden hareketle
Akdeniz’e girmesi ve burada faaliyetlere baslamasi Akdeniz’deki
dengeleri degistirici bir gelisme olmustur. Bu siirecte Akdeniz'deki
Osmanli donanmasinin tamamina yakininin Cesme’de imha edilmis
olmasi ve Rus donanmasinin Osmanli kiyilarinda serbestce hareket
edebilir hale gelmesi Osmanl ticaretini durma noktasina getirir. Bu
durum bu dénemde izmir'de gérev yapmakta olan Venedik’in izmir
konsolosu Luca Cortazzi ile birlikte Fransa, ingiltere, Napoli, Hollanda,
Isve¢ ve Prusya temsilcilerinin bu hususta Rus ordulari kumandani
Orlov’a hitaben yazdiklar: bir mektupta c¢ok iyi resmedilmektedir. Bu
temsilciler toplulugu Ruslarin bolgedeki faaliyetleri ve ¢ok sayida Tirka
esir etmis olmalari dolayisiyla Efren¢ milletinin ve yerli Rumlarin ticaret
yapamaz hale geldiklerini yazarlarken, konsoloslarin Orlov’dan bir an
evvel esirlerin serbest birakilmasini talep ettikleri goriiliir.’ Tipki izmir’de
oldugu gibi imparatorlugun diger limanlarinda da benzer tedirginligin
yasandigi ve ilaveten Osmanli tliccarinin giivenlik sikintilari dolayisiyla
deniz ticaretine dahil olamadiklarini soylemek mumkundir.

Bu savas siirecinde Osmanli gemileri ile Rus gemileri son olarak 28
Ekim 1772’de Balyabadra’da kars: karsiya gelmislerdir (Blackmore 2011,
133); bundan sonra Akdeniz’de Ruslarin etkisi azalacak ve ticarette nor-
mallesme siireci baglayacaktir. Osmanli Devleti'nin 26 Temmuz 1774 se-
nesinde Rusya ile Kiiciik Kaynarca Antlasmasi’nin imzalamasi ile birlikte
Akdeniz’deki savas durumu resmen ortadan kalkmigtir. Antlasmanin 17.
maddesi uyarinca, Rusya Akdeniz’'de ele gecgirdigi yerleri iade ederken, 11.
maddesi ile de Karadeniz ve Akdeniz’de Rus gemilerinin serbestce ticaret
yapabilmesi hususu da diizenlenmistir. Boylece Akdeniz’de 1768 sonrasi
Rusya kaynakli olarak olusmus olan guvenlik sikintisi tamamen ortadan
kaldirilmis olur (Bkz. Beydilli 2002; Bostan 1995, 357-359).

Bu kisa calismada Osmanli karasularinda guvenlik sikintilarinin buyuk
Olciide azalmis oldugu 1774-1775 yillarini kapsayan iki yillik bir periyotta
Larnaka limanindaki deniz ticari tasimaciligina dair Bernardo Caprara
tarafindan hazirlatilan listelerden elde edilen verilerin bir analizi ya-
pilacaktir. Oncelikle galismaya esas olan kaynaklarin kisa bir tanitimi
yapilacak, ne tiur ozellikler gosterdikleri ve ne gibi bilgiler ihtiva ettikleri
konusuna deginilecektir. ikinci olarak bu kaynaklarda yer alan verilerin
tasnifi ve sonrasinda tahlili yoluna gidilecektir. Bu sayede Larnaka li-
maninda 1774 ve 1775 yillar1 arasinda yasanan uluslararasi deniz ticari
hareketliliginin bir resminin ¢izilmesi hedeflenmektedir.

5 ASVe, Cinque Savi alla Mercaniza, b. 749, numarasiz, 21 Temmuz 1770.
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2 Kaynaklara Dair

Venedik Devlet Arsivi'nde (ASVe) Cinque Savi alla Mercanzia tasnifi
icerisindeki Konsolos Mektuplar: (Lettere dei Consoli) serisindeki 649 ve
650 numaral dosyalar igerisinde Bernardo Caprara tarafindan hazirlatilmis
olan iki tur liste yer almaktadir. Bunlardan ilki Kibris Limanina Giren ve
Limandan Ayrilan Yabanci Gemilere Ait Kayit Defteri'nin Ozeti (Estratto
dal Libro Annotazione dell’Arrivo e Partenza de Bastimenti Esteri in
Questa Rada di Cipro) digeri ise Kibris Limanina Giren ve Limandan
Ayrilan Venedik Gemilerine Ait Kayit Defterinin Ozeti (Estratto dal Libro
Annotazione dell’Arrivo e Partenza de Bastimenti Veneti in Questa Rada di
Cipro) bashgini tasirlar. Bu dosyalar icerisinde ¢ok sayida benzer liste yer
almakla birlikte 1774 ve 1775 yillarina ait hem Venedik hem de yabanci
gemilere ait kayitlar1 havi 6zet listelerinde bir eksiklik yer almiyor olusu
ve bu donemde yukarida da ifade edildigi izere ticaretin normallesme
surecine girmis olmasi bu iki seneye odaklanilmasinin baslica etkeni
olmustur.

Yabanci gemilere ait kayitlar tarih bazlhi tutulmus olup, ticaret gemi-
lerinin limana giris tarihi esas alinmak suretiyle iki siitun halinde hazir-
lanmislardir. Tarihin ardindan geminin nereden geldigi hususuna agiklik
getirilmektedir. Ardindan geminin cinsinin ne oldugu izah edilir. Onu ge-
minin bandirasinin ne oldugu takip eder. O dénemde de gemilere isim
verme uygulamasi yaygin oldugundan gemilerin isimleri de bu kayitlarda
kendilerine yer bulmuslardir. Geminin ismini kaptanin ismi takip eder.
Kaptanin isminden sonra ise varsa sayet geminin kargo durumuna dair
bilgiler yer alir. Sonrasinda ise zaman zaman geminin varig yerinin neresi
olduguna dair bilgi verilir. ikinci siitunda ise bu sefer geminin Larnaka
limanindan ayrilis tarihine yer verilmektedir. Geminin cinsinin ne oldugu,
kargosunun ne oldugu ve varis yeri ve varsa duraklarinin ne olacagi burada
detaylandirilir. Bu bilgiler disinda bazen gemilere dair bazi diger agiklama
ve notlara da yer verilmistir.

Larnaka limanina giren Venedik bandirali gemilere dair tutulan kayitlar
ise yabanci gemilere dair kayitlardan farklh olarak bazi ilave enformasyonu
havidirler. Bu kayitlar evrak tanzim usuli itibariyle yabanci gemilere dair
tutulan kayitlarla benzesirler. Bununla birlikte Larnaka’ya gelen Venedik
gemilerine hasredilmis olan kisimda yukaridakilere ilaveten patent numa-
rasi da yer almaktadir. Bu kisimda ayrica gemideki personel sayisina dair
notlar bulunur. Bu kisimda son olarak ise geminin yuk kapasitesi yaklasik
olarak verilmektedir. iste asagida 1774 yili basindan 1775 yili sonuna ka-
dar gecen donem icerisinde Larnaka limanindaki deniz ticari tagimaciligini
resmeden bu iki tir kaydin tahlili yapilacaktir.
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3 Veriincelemesi

Ocak 1774 tarihi ile 20 Aralik 1775 tarihi arasindaki periyotta, Larnaka
limanina giris yapan gemilere dair 506 kayit tespit edilmistir. Bunlardan 10
adedi Osmanli bandirali gemilerdir; bu gemilerin ticaret yahut tasimacilik
amaciyla limana ugramadiklari, resmi gorevlileri tasiyan ya da donanmaya
ait olan gemiler olduklari goriilmektedir.® Osmanli gemilerine ait kayitlar
gibi Rus gemilerine ait olan 4 adet kayit da benzer niteliktedir; bu
gemilerin de limana giris amaclar: ticari olmaktan uzaktir. Donanmaya
ait olan gemiler bir takim ihtiyaclarini gidermek yahut kotii havalarin
olumsuz etkilerinden kendilerini muhafaza etmek amaciyla buraya gelip
bir stire kalip yollarina devam etmislerdir. Geri kalan 492 adet kayit,
ticari kaygilarla hareket eden gemilere ait kayitlardir ve veri analizinde
bu kayitlar esas alinacaktir.

Oncelikli olarak, liman giris kayitlarindan hareketle, hangi iilkeye ait
gemilerin kac defa Larnaka limanina giris yaptiklarinin tespitini yap-
mak gerekir. 1774 yilinda Fransa bandirali gemilerin 174 defa, Venedik
bandirali gemilerin 65 defa, Ingiliz bandirali gemilerin 10 defa, Isvec
bandirali gemilerin 3 defa ve Hollanda bandirali 1 geminin de 1 defa ol-
mak iizere toplamda 253 defa limana giris yapildig1 tespit edilmistir. 1775
senesinde ise bu rakam 239’dur ve Fransa bandirali gemilerin 153, Ven-
edik bandirali gemilerin 65, Ingiltere bandirali gemilerin 15, Dubrovnik
bandirali gemilerin 3, Napoli bandirali gemilerin 2 Isve¢ bandirali 1 gemi-
nin 1 defa limana girmesi ile olusmustur. 1775 senesinde 6nceki seneden
farkli olarak Dubrovnik ve Napoli gemilerinin Larnaka limanina ugradiklar:
gorulur; yine bir onceki seneden farkli olarak bu sene Hollanda bandirali
herhangi bir geminin limana girisi tespit edilememistir. Toplamda, bu iki
senelik periyotta, 327 defa Fransa bandirali, 130 defa Venedik bandirali,
25 defa ingiliz bandirali ve 10 defa da Napoli, Dubrovnik, isve(; ve Hollan-
da bandirali gemilerin Larnaka limanina giris yaptiklar tespit edilmistir.
Asagidaki 1 numarali grafikte iki senenin toplaminin ytizdesel dagilimi
gorulmektedir.

6 23 Eyliil 1775 tarihinde Larnaka limanina giren Laz ibrahim’in kaptani oldugu Osmanli
bandirali bir gemiye dair tutulan kay:it 6zel bir 6nemi hak etmektedir. Bu donemde Filistin’in
kuzeyinde kontrolii ele gecirmis olan Zahir el-Omer kendi bélgesindeki iskele ve limanlarin
gumruk gelirlerine el koymus ve Osmanli Devleti'ne 6demesi gereken vergiyi 6dememistir.
Bu gelisme uizerine Cezayirli Hasan Pasa bolgeyi kontrol etmek tizere gonderilmis ve Zahir
el-Omer éldiiriilerek bélgede yeniden Osmanli kontrolii temin edilmistir (23 Agustos 1775)
(Emecen 2013, 90-91). Caprara’nin kaydina gore Kapicibasi Abdi Bey, Zahir el-Omer’e ait
olan 30,000,000 kurus tutarindaki hazineye el koymustur ve bu hazineyi Laz Ibrahim’in
gemisi ile Istanbul’a gétiirmektedir. Bu gemi 25 Eyliil 1775 tarihinde limana gelen Cezayirli
Hasan Pasa idaresindeki bir filo ile bulusarak 30 Eyliil’de istanbul’a dogru hareket eder
(ASVe, Cinque Savi alla Mercanzia, b. 649, numarasiz).
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Kayitlardan ¢ikarilabilen ikinci tir veri ise gemi turlerine dairdir. Larnaka
merkezli deniz ticari tasimaciliina devletler degisik tirlerde gemilerle
istirak etmislerdir. Bélgede en yogun kullanilan gemi tiirlerinin polacca,
chechia, snow, tartana barca, brigantino, corvetta ve nave cinsi gemiler
olduklan goruliur. Toplamda 10 farkli kayitta ise gemi tirleri olarak ba-
tello, bombarda, galeotta (4), smak (3), vascello isimleri karsimiza ¢ikar.
Bunlarin detaylarimi asagidaki 2 numarali grafikte bulmak mimkiindir.
Burada asil olarak, hangi devletlerin ne tir gemiler tercih ettiklerine dair
baz tespitlerde bulunulacaktir. Fransizlarin 59 seferini polacca, 57 sefer-
ini snow, 57 seferini tartana, 50 seferini barca, 38 seferini corvetta, 29
seferini brigantino, 10 seferini nave, 10 seferini fregata, 8 seferini pinco,
4 seferini galeotta, 1 seferini vascello, 1 seferini bombarda ve 1 seferini
de batello tiuri gemilerle gerceklestirdikleri goriliir. Larnaka’ya ugrayan
ingiliz gemilerinin ayrintilarina bakildiginda ise Ingilizlerin 9 seferini
snow, 8 seferini brigantino, 4 seferini nave, 3 seferini smak ve 1 seferini de
chechia tiirii gemilerle gerceklestirdikleri gériiliir. Isvecliler dort seferini
de tartana ile gerceklestirirlerken, Napolililer iki seferini de tartana, Du-
brovnikler 2 seferini nave, 1 seferini polacca ve Hollandalilar da 1 seferini
nave turu gemilerle gerceklestirmis gorulmektedirler.

Yukarida detaylandirilan yabanci bandirali gemilerin ytuk kapasitelerinin
tespiti mimkiin degilken Venedik bandirali gemiler i¢in bu kayitlar detayl
veriler sunar. Bu iki senelik periyotta Venedik bandirali gemilerin toplam
130 seferinin 73’4 chechia turu gemilerle yapilmistir. Chechialarin en
kiiciigli 70 botta Candiottalik” bir kapasiteye sahipken en bilyiigiiniin ka-
pasitesi ise 290 botta Candiottadir. 18 adet seferin ise nave baslig1 altinda
kaydedilmis gemiler tarafindan gerceklestirildigi goriliir; bu gemilerden
en kucuk tonajlis1 162 botta Candiotta ile Antonio Viscovich idaresindeki Li
Tre Fratelli gemisi iken, en buyuk tonajli gemiler ise 500 botta Candiottalik
Pietro Petrina’nin Il Diamantesi ile Domenico Rossini’'nin Fede Trionfante
isimli gemilerdir. Larnaka’ya 23 defa ugradiklarini gérdigimiiz Venedik
polaccalarinin en kiiciigii 66 botta Candiottalik Pietro Calugerovich’in Ma-
donna del Rosario e San Antonio di Padova isimli gemisi, en biiyiigi ise
Daniel Valsamachi’'nin 250 botta Candiottalik La Madonna d’Aquili e San
Nicolo gemisidir. Mattio Bosidarich 50 botta Candiottalik Madonna del
Rosario e San Vicenzo Ferrerio isimli polacchettasi ile Larnaka limanina
5 kez giris yapmistir; diger polacchettalardan biri 50 botta Candiotta,
digeri ise 59 botta Candiotta yuk tasima kapasitesine sahiptir. Zuanne
Kravolich 90 botta Candiottalik San Antonio di Padova isimli tartanasi
ile s6z konusu donemde sadece 2 kez Larnaka limanina ugramistir. Son
olarak, bolgede aktif bir kaptan olan Gio.Antonio Panovich’'in 172 botta

7 Botta Candiotta: Gemi kapasitelerini belirtmek i¢in kullanilan bir tabirdir. 1 botta Can-
diotta ise 2000 libbra grossa/954 kilograma tekabiil eder (Bkz. Chambers, Pullan 2001).
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Candiottalik pinchettosu ise iki sene igerisinde Larnaka’dan hareketle 8
farkl sefer duzenleyecektir. Toplamda bu iki yillik periyotta Venedik gemi-
lerinin yaklasik 19,633 botta Candiottalik bir yiik hacminin ortaya ¢iktigi
hesaplanmaktadir; bunun ton olarak karsilig: ise 18,729,8’dir.

Gemi tlrlerinin yam sira, bu bolgedeki deniz ticari tasimaciligina kati-
lan gemi sayisini da tespit etmek imkani1 mevcuttur. Yukarida toplam 492
seferin gerceklestirildigi belirtilmisti. Bunlardan Fransizlara ait olan 327
sefer, 146 farkhh gemi ile gerceklestirilmistir. Venedikliler tarafindan ger-
ceklestirilen 130 seferde ise 44 farkli gemi kullamilmistir. Ingilizlerin 25
seferinde 13, Dubrovnik’in 3 seferinde 2, Isve(;’in 4 seferinde 1, Napoli'nin
2 seferinde 1 ve son olarak Hollanda'nin 1 seferinde de 1 gemi olmak
uzere toplam 208 farkli gemi bu ticari hareketlilikte rol istlenmis olarak
gorulmektedir. Fransizlarin kullanmis olduklar gemilerin 13 tanesi barca,
1 tanesi batello, 1 tanesi bombarda, 17 tanesi brigantino, 16 tanesi cor-
vetta, 7 tanesi fregata, 2 tanesi galeotta, 8 tanesi nave, 4 tanesi pinco, 30
tanesi polacca, 24 tanesi snow, 22 tanesi tartana, 1 tanesi de vascellodur.
Venedik bandirali gemilerin ise, 21 tanesi Chechia, 11 tanesi nave, 1 tanesi
pinchetto, 7 tanesi polacca, 2 tanesi polachetta ve 1 tanesi de tartanadir.
ingiltere 4 brigantino, 1 chechia, 4 nave, 1 smak ve 3 snow; Dubrovnik 1
nave ve 1 polacca, Hollanda 1 nave, Napoli 1 tartana, isveg 1 brigantino
ile seferlerini gerceklestirmislerdir.

Bu kayitlarin da gosterdigi iizere Larnaka’daki deniz ticari tasimacili-
gmnin iki yoni mevcuttur. Kibris’in ana ihracat limani olmasi hasebiyle,
uluslararasi ticaretin 6nemli bir duragi olan Larnaka’ya, bu iki yillik periyot
icerisinde Amsterdam, Livorno, Londra, Malta, Marsilya, Toulon ve Vene-
dik gibi limanlardan emtia getiren yahut, Larnaka’dan yiiklemis olduklar:
emtiay1 bu merkezlere gotiiren gemiler mevcuttur. Ote yandan, yabanci
bandirali gemilerin Osmanl i¢ ticaret ve tasimaciligina istirakleri ile olu-
san diger bir yon mevcuttur. Osmanlh tebaasi olan tiiccar ya da hacilar
tarafindan kiralandiklarini gérdigiimiiz yabanci bandirali gemiler Osmanl
limanlan arasinda yogun bir hareketlilik igerisine girmislerdir. Ozellikle
Fransiz ve Venedik bandirall gemilerin bolgede uzun sture kalarak ticari
tasimacilik yaptiklan dikkati ¢ceker. Yabanci bandirali gemilerin kiralama
bedellerine dair veriler bu kayitlarda yer almazken, Venedik bandirali ge-
milerin bazilarina dair bu tarz bir enformasyona ulasmak miumkiundir.
Venedik gemilerinin kiralama so6zlesmeleri, konsolos arsiv kayitlari arasin-
da buylk o6l¢iide yer almakla birlikte bu galismaya dahil edilmemislerdir.

1774 ve 1775 yillarinda Larnaka limanina yonelik olarak diizenlenen
492 seferin %10.97’sine tekabiil eden 54 seferde kaptanlar geldikleri yer
olarak Osmanli limanlar disinda bir limani deklare etmislerdir.® Bu 492

8 Buradan elde edilen veriler, Daniel Panzac’in iskenderiye icin yapmis oldugu incel-
emenin sonuglari ile ortiisir. O da, 1785’te Iskenderiye’ye 552 Avrupa bandirali geminin
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gemiden 11 tanesi, Larnaka limanindan ayrilirken gidecedi yeri beyan
etmemis, ettiyse de Caprara’nin katibi tarafindan buna dair bir kayit
tutulmamastir. Kalan 481 seferin %16’sina tekabiil eden 77 sefer Osmanlh
limanlan disinda bir limana yonelik olarak gerceklestirilmistir. Bunlarin
detaylarina asagida yer verilecektir.

Limana giris kayitlar1 esas alindiginda Fransa’nin Akdeniz’deki en
onemli limani olan Marsilya 27 seferle ilk sirada yer alir. Bu gemilerden
bazilar1 Larnaka limaninda yiuk bosalmis olmakla birlikte, gemilerin
biiyiik kisminin esasen Iskenderun, Trablussam, Akka, Sayda ve Beyrut
gibi Suriye kiyisindaki diger Osmanl limanlarina devam ettikleri goralir.
Sadece Marsilya’dan hareketle 14 Temmuz 1775 tarihinde Larnaka’ya
ulasan Francesco Despolies’e ait olan Le Senac isimli brigantino,
Marsilya’ya donecegini beyan etmistir. Getirmis oldugu kargoya dair
enformasyonun yer almadigi bu geminin, Larnaka’dan sonra Tarsus’a
ugrayip burada bugday yiikleyip Marsilya’ya gidecegi gorilir. 23 Mayis
1774’te Larnaka’ya ulasan Francesco Maron’a ait olan Fransiz bandiral
LAmabile Felicita isimli nave ise, Kibris’a yeni atanan Ingiliz konsolosu
olan Sig. Giovanni Badington'u (John Boddington®) getirecektir. Ondan
kisa bir stire sonra 9 Haziran 1774’te Larnaka’ya ulasan Spirito Simon’un
kaptani oldugu I’Amabile Maria adl1 gemiyle Fransa’da 15. Lois'nin 6ldigi
ve yerine 16. Lois’nin gectigi bilgisi Kibris’a ulasacaktir.® 38 seferde
Fransa bandirasi tasiyan gemilerin kaptanlar: Larnaka’dan ayrildiktan
sonra Marsilya’ya gideceklerini beyan etmislerdir. Bu gemilerin kargo
durumlarina bakildiginda, arpa, bugday, piring, hububat, yiin, pamuk, ipek
ve boyanin one ciktign goruliir. 1 gemi Marsilya’ya gitmeden 6nce Sayda'ya,
1 gemi Sur’a, 1 gemi Malta’ya ve 1 gemi de Guney Anadolu kiyilarina
ugrayacaklarini ardindan Marsilya'ya gideceklerini beyan etmislerdir.
Gemilerin Larnaka’ya varista yaptiklar1 beyan uyarinca Fransa’ya ait bir
diger liman olan Toulon da iki kayitta karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu stirecte Venedik’ten hareketle Larnaka’ya ulasan gemi sayisi ise
13’tiir. Bu gemilerden 6 tanesi Venedik’ten iskenderiye’ye gidip orada bir
miktar yiik bosaltmis ve Iskenderiye’den hareketle Larnaka’ya gitmisler-
dir. Gemilerin kargo durumlarina dair detayl bilgi verilmemekle birlikte,
sadece Sebastiano Buschia’nin kaptani oldugu Providenza Divina isimli

vardigini ve bunlardan sadece %12.1'nin Avrupa ile ticaret yaptigini soylemektedir (Bkz.
Panzac 1992, 197).

9 Kibris’taki yabanci konsoloslara dair en kapsamli galismalardan birini kaleme almis
olan Ali Efdal Ozkul, John Boddington'u sadece 1759 (-1758) yilinda konsolos muavini olarak
gorev yapmis olarak gosterir. Makalesinde 1775’te konsolos olarak gorevlendirildigine dair
herhangi bir bilgi yer almaz (Bkz. Ozkul 2013, 256-7; Laidlaw 2010, 251’de Boddington’un
konsolos olarak gorev yaptigini yazar).

10 10 May1s 1774’te tahta ¢ikan XVI. Lois’ye ait bu haber, 1 aydan kisa bir siire igerisinde
Larnaka’ya ulasacaktir.

118 Oral. Venedik Konsolosu Bernardo Caprara’nin Bazi Gozlemler



Venetians and Ottomans in the Modern Age, 111-122

navenin 6 Eylil 1775 tarihinde bos olarak limana geldigi, burada 9 giin
kaldiktan sonra yine bos olarak Limasol’a keciboynuzu yiikleyip iskende-
riye’e gotirmek tizere hareket ettigi yazilidir. Venedik’'ten gelip Les ve
Parga’ya dogru yola cikacak olan Mattio Cossulich’in Fede isimli chec-
hiasi ise buraya katran ve kereste goturecektir. Pietro Zane’ye ait olan
San Luiggi isimli checia ise 35 gun boyunca Larnaka limaninda yattiktan
sonra pamuk, yin, sarap ve ipek yiikleyip 1 Agustos 1775’te Venedik'e
dogru yola cikacaktir. Ayni sekilde 13 gemi, Larnaka limanindan ayrilir-
ken gittikleri yer olarak Venedik sehrini beyan edeceklerdir. Bu gemilerin
kargo durumlarina bakildiginda Zane 6rneg@inin gosterdigi iizere pamuk,
sarap, ipek ve yliniin baslica ihra¢ mali oldugu gorilir. Pietro Premuda’nin
stivar oldugu Regina Ester isimli nave, Venedik’e gitmeden once Zante
ve Korfu'ya da ugrayacagini ifade etmistir. Bes o6rnekte ise Larnaka’dan
ayrildiktan sonra iskenderiye’ye ugrayan naveler buradan da Venedik’e
dogru yola c¢ikacaklardir.

Akdeniz’in bir diger 6nemli limani olan Livorno'nun da Larnaka ile dog-
rudan ticari baglar oldugu goériilmektedir. isvec (2), Dubrovnik (1), Fransa
(1) ve Venedik (4) bandirali gemiler Livorno’dan hareketle Larnaka’ya
dogru 8 sefer gerceklestirmistir. Gemilerin kargo durumlarina dair detayl
veri kayitlarda yer almaz; sadece Kaptan Lorenzo Rossin’in idaresindeki
Madonna del Rosario e San Antonio di Padova isimli chechia Livorno’dan
yola ¢iktiktan sonra Hanya'ya ugramis ve 25 Nisan 1774’te Larnaka'ya
kargosunda sabun ve kapi mentesesi olmak suretiyle varmistir. Sabunu
Hanya’dan yuklemis olsa gerektir. Larnaka’daki iki haftalik ikametinin
ardindan 9 Mayis 1774’te Yafa’ya hareket etmistir. Livorno’dan gelen Ve-
nedik bandirali Kaptan Zuanne Botterini’'nin siivar oldugu Il Pachetto del
Zante isimli chechia ise, Kibris’taki Venedik konsolos naibi tarafindan ki-
ralanarak Baf yakinlarinda kaza geciren bir ingiliz gemisini kurtarmak
icin 2 Haziran 1774’te Larnaka limanindan ayrilmistir. 2 Venedik, 2 isvec,
1 Fransa, 1 Ingiltere ve 1 Dubrovnik gemisi Larnaka’dan ayrilirken Livor-
no’ya dogru hareket edecekleri bilgisini liman otoritelerine vereceklerdir.
Kargolar arasinda one ¢ikan emtia ise kiil, piring, yin, sarap ve hububattir.

Malta’dan Larnaka’ya bu iki yillik periyotta iki adet Fransiz bandiral
geminin geldigi goriilir. Kargo durumlarina dair bir enformasyona sahip
olmadigimiz bu iki gemiden biri Larnaka sonrasi Suriye’ye devam ederken,
digeri gidecegi yeri beyan etmemistir. Buna mukabil, ayni1 donemde 8 adet
Fransa bandirali gemi Malta’ya dogru yola ¢ikacaktir. Bu gemilerden 4 ta-
nesi Larnaka’ya Sur izerinden gelmislerdir ve geldiklerinde kargolarinda
arpa ve bugday yukli olduklari goruliir; bunlar1 Malta'ya tasiyacaklardir.
Malta’'nin ardindan Marsilya’ya dogru yolculuguna devam edecek olan
Spirito Simon’un kaptani oldugu I’Amabile Maria isimli tartana ise Lipari
sarabi yuklu bir bicimde 5 Temmuz 1774’te Larnaka limanindan ayrilir.

1774 yilinda Londra’dan hareketle Larnaka’ya ulasan gemi bulunmaz-
ken, 1775 yilinda Ingiltere bandirali Perth ve Peggi isimli iki gemi Larnaka
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limanina giris yapacaktir. iki gemi de ii¢ giin bu limanda kalip iskenderun’a
dogru hareket edeceklerdir. Buna karsin 1774’te 3 adet, 1775te de 4 adet
gemi Larnaka’dan hareketle Londra’ya gidecektir. Bunlardan sadece 1
tanesi Fransa bandirali bir gemi iken kalan seferler ingiltere bandiral
gemilerle gerceklestirilmistir. Pamuk, ipek, yun ve keresteyle birlikte ilag
sanayiinde kullanilan Ebucehil karpuzu (coloquintida) Londra’ya tasinan
emtia arasinda yer alir. Son olarak 12 Mayis 1774 tarihinde Hollanda
bandirali bir navenin Larnaka limanina giris yaptigini ve burada dort giin
kaldiktan sonra Iskenderun’a dogru seyahatine devam ettigini ilave etmek
gerekir. 1774 ve 1775 yillarinda Amsterdam’a dogru harekete gececegini
beyan eden herhangi bir gemi yer almamaktadir.

Yukarida detaylandirilan uluslararasi hareketliligin yani sira, bu yillarda
yabanci bandirali gemilerin Osmanl tebaasinca kiralanmasi ve deniz ticari
tasimaciligina dahil edilmesi de s6z konusudur. Esasen Osmanl Devleti’'nin
bu durumdan rahatsiz olarak zaman zaman yabanci bandirali gemileri i¢
ticarete dahil etmekten uzak tutmaya galistigini fakat her defasinda bu
kararindan geri adim atmak zorunda kaldigini, yabanci gemilerin deniz
ticari tasimaciligina aktif katilimlarinin devam ettigi gorilmektedir. Bu
kayitlardan hareketle Akka, Antalya, Beyrut, Dimyat, Ege Adalari, Isken-
deriye, Iskenderun, Istanbul, izmir, Lazkiye, Magosa, Mersin, Sayda, Sur,
Tarsus, Trablussam ve Yafa’'nin Larnaka ile siki ticari baglar oldugu ve
yabanci gemilerin Larnaka ile bu limanlar arasinda ticari tasimacilik isinde
dogrudan rol aldiklar: gorilmektedir. Hatir1 sayilir miktarda gemi de gide-
cedi yeri belirtmemis, alla sorte yahut alla ventura kismet aramak {izere
Larnaka limanindan ayrilmiglardir.

Gemilerin kargolarina iliskin notlar ise maalesef ¢ok fazla ayrint1 ver-
mekten uzaktir. Larnaka’ya ulasan gemilerin yarisindan daha az bir miktarn
(213 adet) gemi igin kargo bilgisi yer alir; bunlardan 70 tanesinin bos ola-
rak Larnaka’ya geldigi belirtilmistir. Kalan gemilerin ise arpa, bugday ve
sair hububat, piring, pamuk, kahve, kumas, kereste, yakacak odun,sabun,
yag, sarap, tuz, titin, kil, ipek, deri, ila¢ ve keciboynuzu gibi emtia ile
Larnaka’ya ulastiklarina dair kayitlar tutulmustur. 12 gemi Rum ve Ermeni
Hacilan kutsal topraklara tasimislardir. Sur’dan Istanbul’a yolcu tasiyan
Kaptan Mattio Bosidarich’in Venedik bandirali Madonna del Rosario e San
Vicenzo Ferrerio adl1 gemisi 6rneginde oldugu gibi yolcu tasiyan gemiler
de mevcuttur. 21 Agustos 1774 tarihinde Larnaka limanina ugrayan Kap-
tan Giorgio Oliviato’nun stivar oldugu Venedik bandirali San Nicola isimli
gemisi de Istanbul’daki gérevini heniiz tamamlamis olan sabik baylos Paolo
Renier’in misafirlerini tasimaktadir. Yine 3 Kasim 1775’te Larnaka’ya ula-
san Kaptan Steffano Erzegovich idaresindeki Venedik bandirali Madonna
del Grazie e San Antonio di Padova isimli chechia ise Venedik’in Haleb’teki
konsolosu olan Domenico Serioli’yi Izmir'e gétiirmektedir.

Larnaka limanindan ayrilan gemilerin kargo durumlarina dair tutulan
notlarda da benzer bir durumla karsilasilmaktadir. Burada dikkat ¢eken
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Kibris’in genel ticari trendine uygun olarak pamuk, sarap, ipek, keciboy-
nuzu, boya ve tuz yiikleyen gemilerin yogunlugudur. Bunlarin miktarla-
rina yahut kimin hesabina yapildigina dair veriler ise oldukca sinirlidir.
Larnaka’dan hareketle kutsal topraklara haci tasimacilig: yapildigr gibi,
Larnaka’dan diger Dogu Akdeniz limanlarina yolcu tasimaciligi yapan ge-
milerin de mevcut oldugu goruliir. Osmanli devlet gorevlilerinin de zaman
zaman yabanci bandirali gemilerle seyahat ettiklerine sahit olmaktayiz. 27
Haziran 1775’te Larnaka’dan Lazkiye’ye dogru yola ¢ikan Mattio di Mattio
Piecetta’nin kaptani oldugu Providenza Divina isimli Venedik bandirali
chechia Bagdat mollasi tarafindan kiralanmistir. 19 Aralik 1775’te Larna-
ka’dan hareket eden Fransiz bandirali bir gemi ise Kudiis mollasini Yafa'ya
goturmektedir. 29 Aralik 1775’te Larnaka’da hareketle Trablussam’a dog-
ru yola ¢ikan Kaptan Zuanne Marin’in Madonna del Rosario e San Antonio
di Padova adl1 gemisinde ise bir silahdar aga yer almaktadir. Stirgiine gon-
derilen Seyhilislam kahyasi ise Venedik bandirali Pietro Calugerovich’in
polaccasi ile Yafa’ya génderilmistir. Zahir el-Omer Isyani ile ugrasmakta
olan Osmanl Devleti, Kapicibasi Abdi Aga’y: bolgeye Fransiz bandirali Le
Conquerant isimli bir gemi ile gondermistir. Baska bir ornekte ise, Misir
boélgesinde Bulutkapan Ali Bey’in ¢cikarmis oldugu karisikliklarla miicadele
icin bolgeye muhimmat sevkiyati yapan Osmanh Devleti'nin, Kaptan Joseph
David’in stivar oldugu La Rosalia isimli corvettasini kullandigi goralir.
Sonug olarak iki yillik bir periyodu ele alan bu kisa ¢alismanin goster-
digi tzere Dogu Akdeniz'de Fransa ve Venedik basta olmak lizere yabanci
bandirali cok sayida gemi faal vaziyettedir. 18. yluzyil ticaretine dair genel
kabulleri destekleyici bir sekilde Fransa’nin bolgedeki ticareti domine ettigi
burada da net bir bigcimde gorilur; sasirtici olan Venedik Cumhuriyeti'nin
de azimsanmayacak bir sekilde bolge ticareti ve tasimaciliginda tstlendigi
roldiir. Venedik bandirali gemiler, hem kendi iilkeleri ile Dogu Akdeniz liman-
lar1 arasindaki ticarete katki saglamislar, hem de Osmanli limanlari arasinda
ticari tasimacilik yapmiglardir. Bu listelerdeki veriler, bize bolgedeki ticaretin
niteligi noktasinda ayrintili veriler sunamasalar da bu ticaretin 6nemli bir
yoniini olusturan ticari tasimacilik hususunu agikliga kavusturmamaiza yar-
dimci olurlar. Bu sayede, Larnaka limani 6zelinde Kibris adasinin Dogu Akde-
niz’'de 6nemli bir ticari durak olma 6zelliginin alt1 bir kez daha ¢izilmis olur.

Kaynaklar

ASVe = Venezia, Archivio di Stato:
Cinque Savi alla Mercanzia, Terminazioni, b. 282.
Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Cipro, bb. 649, 650, 651.
Cinque Savi alla Mercaniza, Lettere dei Consoli, Smirne, b. 749.
Cinque Savi alla Mercanzia, Seconda Serie, Consoli, Vice Consoli in Ge-
nere, b. 21.
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BOA = Istanbul, Basbakanlik Osmanh Arsivi, Diivel-i Ecnebiye Defterleri
(A.DVN.DVE), 16/4.
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