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Ecos de una tragedia olvidada: el accidente ferroviario de Iturbe

1 El accidente

El viernes 7 de septiembre de 1945 partié desde La Paz (Bolivia) el
tren llamado El Panamericano con destino a Buenos Aires. El sabado
arrib6 a La Quiaca (Jujuy, Argentina) y volvid a salir por la noche,
con doscientos pasajeros a bordo. En la madrugada del domingo
9 de septiembre, entre las estaciones de Tres Cruces e Iturbe -
localidades que marcan el paso de la puna de Jujuy a la quebrada de
Humahuaca-, el maquinista acelerd a una velocidad excesiva porque
venia atrasado. El tren nunca llegd a destino: en una curva, sobre un
puente abovedado, en una zona de grandes pendientes, descarrilo
y en el kilometro 1313, a las 2:05 de la mafana, cayd sobre el rio
Grande, un rio de grandes piedras, desde una altura de 15 metros.

Algunos medios de la época mencionan que recién a las seis de la
mafana un avién sobrevold la zona y descubrié el accidente.® Otros,
que a las cuatro de la mafiana el jefe de la estacion de Jujuy recibio
la informacion y que el auxilio llego recién a las nueve. Al principio
se estimaron 20 muertos y 50 heridos. Luego, la estimacion ascendi6
a 80 muertos, considerando la gravedad del accidente. Finalmente,
el conteo dio un total de 36 muertos, convirtiendo a este accidente
ferroviario en el mas grave a nivel nacional hasta el momento, un
evento sin precedentes, con caradcter inmediato de catastrofe y
tragedia. En la provincia se dispuso un dia de duelo por las victimas.

Antes de los primeros auxilios, provenientes de Humahuaca,
llegaron los ‘chacales’, como llaman los periddicos a algunos hombres
que estaban apostados en un campamento cercano y que, en lugar
de ayudar, se dedicaron a robar las pertenencias de los heridos y los
muertos. La escena es desoladora. El ruido metalico del tren cayendo
al vacio, los gritos de dolor y desesperacion, un hombre que pide un
revolver para suicidarse al ver sus piernas destrozadas. Entre los
muertos, los sobrevivientes afrontan una larga noche oscura de luna
nueva a tres grados bajo cero.

El maquinista muri¢ inmediatamente. El foguista sobrevivié unas
horas y llegd a dar testimonio antes de morir. Entonces contd a un
reportero que, previo al accidente, tuvieron una violenta discusion

1 Como se trata de un hecho que no ha sido debidamente investigado, recurrimos
a la tinica fuente mas o menos sistematica de informacion: los diarios de la época.
Consultamos, de forma digital, las publicaciones de los periddicos EI Litoral y El Orden
(Santa Fe) y Clarin (Buenos Aires). La principal fuente de informacion fueron los diarios
jujenos Proclama y La Opinién, que consultamos en la Biblioteca Popular de Jujuy.
Proclama fue el primer medio en enviar corresponsales al lugar del accidente y publicd
distintas notas referidas al hecho, aprovechando el interés de la ciudadania jujefia, lo
cual permitié romper el récord de ventas del diario. A través de estos exponentes de la
prensa grafica fuimos reconstruyendo el dia a dia de las circunstancias del accidente,
la adjudicacion de responsabilidades, los listados de muertos, heridos e ilesos, los
testimonios de sobrevivientes, asi como las repercusiones a nivel provincial y nacional.
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con el maquinista sobre el peligro del exceso de velocidad. Al tratarse
de una zona de muchas curvas y pendientes, la velocidad no deberia
haber excedido la conocida como paso de hombre: unos 5 kilémetros
por hora. A causa de la velocidad y el -no menos estimable- mal estado
de las vias férreas, el tren comenzé a tambalear peligrosamente
hasta que quedo colgando de un puente. De los diez vagones, ocho
cayeron al rio, uno sobre el otro, junto con la locomotora. Sobre las
vias quedaron suspendidos los dos vagones restantes, el comedor y
un dormitorio ocupado por pasajeros bolivianos [fig. 1].

Figural Fotografiadelaccidentede lturbe.Proclama, San Salvadorde Jujuy, 12 de septiembre de 1945

2 Ecos del tren

La pandemia de COVID-19 nos obligd a pasar mucho tiempo en
nuestra casa en Tilcara, localidad que, al igual que el accidente, se
sittia en la quebrada de Humahuaca [fig. 2]. Fue durante esos afios
cuando comenzamos a pensar una investigacion sobre el tren de la
quebrada. Cada tanto, escuchdbamos (y escuchamos hoy en dia) un
sonido bastante disruptivo dentro de nuestro paisaje sonoro cotidiano:
la bocina de un tren. Como si se tratara de un maquinista que se
anuncia al llegar a la estacion. Pero no podia ser, porque, si bien
hubo un tren en Jujuy entre 1908 y 1993, este medio de transporte no
circulaba por estas vias y durmientes argentinos desde hace treinta
anos (Cicerchia 2013).
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Figura2 Mapade Jujuy,conunrecuadro rojo en lalocalidad de Iturbe. Instituto Geografico Nacional

Justo durante la pandemia estdbamos leyendo una novela, Desierto
sonoro, de Valeria Luiselli, en la cual la autora apoya su narrativa
literaria en un uso muy serio de la investigacion antropoldgica asociada
con los mundos sonoros y audibles, como los casos del antropélogo
Steven Feld y del compositor Raymond Murray Schafer, quien
desarroll6 el concepto de ‘paisaje sonoro’. En ese libro, Luiselli (2020,
263) trabaja sobre el concepto de «inventario de ecos», «sonidos que
se perdieron pero que alguien encontré después, o que se hubieran
perdido si no los hubiera capturado alguien». La tarea de recopilar
ecos es ir tras los fantasmas de presencias pasadas. O bien, tras los
sonidos que estan en el presente pero que nos recuerdan a sonidos
del pasado. Esta nocién de los ecos nos permitié darle un marco
explicativo a esa bocina del tren que escuchamos cada tanto, que
nos golpea cuando estamos desatentos. Entonces, ¢por qué no hacer
el camino inverso de la autora e incluir este concepto proveniente de
la literatura en una investigacion antropoldgica e histdrica?

El inventario de ecos nos llevé a notar que, ademds de esa
resonancia que escuchamos en la bocina de un tren -que en nuestros
esquemas es un sonido imposible, pero asi y todo suena (de hecho la
pudimos grabar una tarde)-, hay otros ecos que no son necesariamente
sonoros y que sin embargo remiten a la figura del tren ausente. En
las calles de Tilcara encontramos ecos graficos o rupestres, dibujos
en las paredes que representan el tren como un aspecto que refleja la
identidad del pueblo y la region [fig. 31. También, ecos arquitectonicos.
En los pueblos, y a lo largo de la quebrada, han quedado en efecto
los vestigios materiales del tren, cuando dejo de funcionar frente
al desmantelamiento producido por las politicas de ajuste estatal y
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privatizacion de la década de 1990 (Bergesio, Golovanevsky 2010).
En nuestra casa en Tilcara y en muchas otras hay durmientes que
funcionan como vigas o dinteles. En el paisaje son visibles vias, puentes
y sefiales, que nos hablan de la materialidad del tren circulando por
las curvas y pendientes de esta geografia compleja. La arquitectura
de las estaciones de cada pueblo es, asimismo, un eco de esa época.
Estaciones que fueron abandonadas y luego reocupadas por actuales
vecinos, gestando los ‘barrios estacion’, que sistematicamente resisten
los intentos de desalojo por parte de los sistemas de poder. De aquel
imaginario de progreso que trajo el tren sélo quedan escombros que,
como dijera Gaston Gordillo (2018), son los vestigios materiales de
procesos de violencia y despojo.

Figura3

Representacién deltren de la exescuelan.’ 49 de
Tilcara, realizada por estudiantes de la institucién.
Foto de Facundo Petit

y Jesica Carreras, 2021

Hay, también, otros ecos mas literales y transparentes que se
encuentran en los archivos y que nos permiten ver y escuchar al
tren de la quebrada y a sus usuarios recurrentes: fotografias, notas
periodisticas, videos y peliculas. Fue a través de estos ecos que,
buscando, nos encontramos con la tragedia de Iturbe. En el momento,
el accidente generé conmocién a nivel nacional e internacional, si
consideramos que El Panamericano traia pasajeros de Bolivia y que
las vias se conectaban con Lima (Pert) y con el norte de Chile, en lo
que se llamo la Diagonal de Hierro (Coloma Elias 2008).2 Y, aunque fue
el accidente mas grande del momento (y uno de los méas importantes

2 FElaccidente fue tan impactante a nivel nacional que, por primera vez, el periédico
Clarin (que habia comenzado a salir hacia diez dias) incluyé en su tapa una noticia
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a nivel nacional), la tragedia fue olvidada. Si bien quedan personas
en localidades aledafnas que saben que sucedio algo, quizé a través
de relatos de familiares, no existe una memoria social del hecho en
el sentido de Paul Connerton (1989). No se celebran homenajes en
la fecha del accidente ni hay dispositivos a través de los cuales se
lo recuerde, tanto a nivel local como regional ni nacional. Tampoco
aparece mencionado cuando se realizan recuentos de tragedias
ferroviarias argentinasy, asimismo, se encuentra ausente en sitios web
dedicados a sistematizar la historia del tren en el territorio nacional,
como el Archivo Ferroviario Digital.® Al no existir politicas o iniciativas
dedicadas a recordar ni a fomentar una memoria social, gradualmente
esta tragedia ha pasado a formar parte de un olvido colectivo (Pollak
1989).

3 Kilometro 1313

La quebrada de Humahuaca es un profundo valle encajonado por
dos grandes cordones montafosos que circunscriben el flujo del
rio Grande, el cual tiene afluentes que provienen de quebradas
subsidiarias. Se trata de un paso natural entre las yungas y la
puna de Jujuy, Unico en la region [fig. 2]. Utilizado por poblaciones
prehispdanicas, antes y durante la expansion del Imperio incaico,
durante la conquista europea y en épocas republicanas como paso
hacia el Alto Pert, hoy en dia es el &mbito sobre el que circula la
ruta nacional 9, que recorre la region paralela en gran parte a las
vias del antiguo tren.

Iturbe es uno de esos pueblos ferroviarios que nacieron y crecieron
en los alrededores de las estaciones ferroviarias creadas a principios
del siglo XX (Cicerchia 2013, 25). La inauguracion del servicio
ferroviario en 1908 marcé la integracién de Jujuy a la economia
nacional, generando un vinculo directo hacia el sur con Buenos Aires
através del Ferrocarril Central Norte (rebautizado como Ferrocarril
Belgrano en 1948), y hacia el norte e internacional con Bolivia y
Pert. Fue un medio de transporte que transformo los circuitos de
los mercados locales, asi como la identidad de pueblos como Tilcara
y Maimar4d, reconvertidos en villas turisticas (Sica, Bovi, Mallagray
2016). Junto con el turismo, fomento el extractivismo minero, ya

nacional por sobre los eventos de la Segunda Guerra Mundial, que por entonces estaba
llegando a su fin.

3 En nuestra investigacién encontramos muy pocas referencias al accidente. Una se
encuentra en un video de YouTube de un canal que divulga, justamente, historias poco
conocidas del territorio argentino. También hallamos una entrada en Wikipedia, con
informacion fragmentada y aludiendo, también, al poco conocimiento que se tiene de
esa tragedia.
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que Jujuy es una provincia con mucha riqueza mineral que pudo ser
transportada rapidamente hacia otras regiones. A lo largo de todo
el siglo XX fue un medio econdémico de utilidad para mover gente y
mercaderia, aunque sacrificado por las incomodidades del transporte
y el tiempo que implicaba recorrer las enormes distancias.

Dentro de Jujuy, las estaciones dieron vitalidad a pueblos como
Iturbe, que luego del desmantelamiento de 1993 quedaron como
pueblos funcionales pero en proceso sistematico de abandono y
migracion hacia otras localidades. Iturbe, a su vez, es un pueblo con
ciertas particularidades. En principio, su nombre hace referencia
al hombre que diseiio la linea ferroviaria que une Jujuy con Bolivia,
Octavio Iturbe. Pero, ademas de Iturbe, la localidad es conocida con
otros dos nombres: Hipdlito Yrigoyen y Negra Muerta, llamado asi
por una mujer afrodescendiente que fue asesinada durante las luchas
por la independencia nacional.

Si bien el accidente es conocido como la tragedia de Iturbe, no
sucedié en la estacion precisamente. Esto lo diferencia de otras
tragedias nacionales como, por ejemplo, la de Once, ocurrida en 2012
en Buenos Aires, uno de los accidentes ferroviarios mas recordados
en la actualidad por su gravedad y cobertura mediatica. En el caso
de nuestra investigacion, esta denominaciéon responde a que el
accidente ocurrid en el trayecto entre las estaciones de Tres Cruces
e Iturbe pero fue, en realidad, en un puente cercano a esta ultima.
Podriamos decir, de hecho, que fue en el medio de la nada. Esto
fue algo que nos mantuvo en vilo durante varios momentos de la
investigacion. ¢Dénde fue, exactamente, el accidente? En principio,
esperabamos encontrarnos con alguna construcciéon, monumento o
cruz que sefalara el lugar del accidente. Es comun en las rutas y los
caminos de varios paises americanos e incluso europeos senalar de
alguna manera el lugar exacto en el que ocurri6é una muerte violenta
e inesperada. A lo largo de la ruta nacional 9, por ejemplo, podemos
observar muchas casitas pequeflas que cumplen esta funcién. En
Chile y Venezuela se las llama animitas. En Jujuy son conocidas como
peafas o peaiiitas (Rivet, Petit, Carreras 2022).

Contamos con un punto preciso: el kildémetro 1313, que no sélo es
mencionado en la prensa sino también en algunos relatos actuales.
Ese nimero ha funcionado como un indicador preciso de la tragedia
[fig.4]. La connotaciéon maligna y de mal agiiero del nimero 13, encima
repetido, hace que sea un dato dificil de olvidar y a la vez facil de
transmitir. Pero si lo que buscamos es ubicar geograficamente el
accidente, nos encontramos con un problema: ;a qué remite ese 1313?
¢Distancia con respecto a qué? No se correlaciona con el trazado de
las rutas actuales, ni se corresponde con distancias con respecto a
Bolivia o Buenos Aires.
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Figura4

Extracto en referencia al kildémetro 1313 como lugar
delaccidente. Proclama, San Salvador de Jujuy,

10 de septiembre de 1945

La respuesta la encontramos en el trazado del Ferrocarril Belgrano,
servicio que reemplazod al Central Norte en 1948 reutilizando parte
de los recorridos. Resulta, entonces, que el ramal C es el que unia
las cabeceras de Santa Fe y La Quiaca, en un recorrido de 1.425
kilometros. Con ese hecho en cuenta -la certeza del kilometraje-
ubicamos el accidente en el kilémetro 1.851 del actual trazado de
la ruta nacional 9. El puente abovedado no es visible desde la ruta
ya que su trazado pasa exactamente por encima de donde ocurrio el
accidente. Sin embargo, alli se observa una gran cruz blanca delante
de tres peafias [fig. 5] que fueron instaladas en memoria de cuatro de
las personas que fallecieron en el accidente: Carlos Var y Regino Paz
(maquinista y foguista, cuya placa fue realizada por sus compaferos
ferroviarios), Saturnino Mejia (pasajero de veinte afios, conscripto
de La Quiaca) y Florentino Alvarez (pasajero de veintinueve afos,
oriundo de Abra Pampa). Una pregunta que nos queda, y un posible
motor para realizar una nueva instalacion que rememore la tragedia,
es por qué se recuerda a esas cuatro personas por sobre el total de
fallecidos.
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Figura5 Crucesy peafiasque sefialanellugarde latragedia. Foto de Facundo Petity Jesica Carreras, 2024

4 Responsables de la tragedia

En principio, el accidente del kildémetro 1313 fue contado desde la
mirada de los protagonistas, buscando establecer las causas y los
responsables. El maquinista, que murid al instante, fue acusado
de haber dirigido la marcha del tren a una velocidad imprudente.
Si bien la llegada a horario nunca fue una virtud del servicio, se
dijo que la razén fue que el maquinista venia atrasado y tenia que
recuperar tiempo. Se habla de una violenta discusién con el foguista,
que murié unos dias mas tarde por las heridas sufridas. Varios
pasajeros expresan haber sentido que se trasladaban a una velocidad
preocupante y que presintieron el accidente. Al lugar de los hechos
viajaron el juez federal, el jefe de la policia federal, los primeros
auxilios, los familiares y los medios de prensa. Segun la autopsia
realizada, el maquinista no iba borracho y estaba descansado.

Se plantea, entonces, la responsabilidad de Ferrocarriles del
Estado, organismo estatal que funcion6 entre 1909 y 1948. En primer
lugar, el maquinista empleado era de tercera categoria y ese recorrido
estaba clasificado como un traslado de primera categoria: una
geografia con ese grado de complejidad asi lo requiere. En segundo
lugar, el mal estado de la infraestructura ferroviaria termina siendo
un punto determinante en la tragedia, ya que el mencionado ente
era el encargado de garantizar el funcionamiento del servicio y la
integridad de las vias y sefaléticas.
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Asi como hubo 36 muertos, hubo otro tanto de pasajeros
sobrevivientes, heridos e ilesos. En los listados se mencionan los
nombres y lugares de origen: distintas partes de Jujuy, Buenos Aires,
San Juan, Santa Fe, Salta, Tucuman, Bolivia, Pert, Guatemala, e incluso
un ingeniero de Suecia. Esto nos habla de la diversidad de los pasajeros
a bordo y del tren como punto de confluencia. Muchos sobrevivientes
contaron parte de su experiencia traumaética y algunos llegaron a ser
considerados héroes, como el hombre que se arrastro casiinconsciente
para cerrar una llave de petrdleo, evitando una explosion.

Con el tiempo fueron surgiendo otros responsables, quiza luego
desestimados por la prensa grafica de la época, o que fueron
recorriendo los caminos de la memoria oral, reescribiendo en esos
relatos sus papeles fundamentales en esta historia. En principio, en
algunas visitas guiadas al sitio arqueoldgico de Inca Cueva, ubicado
mas al norte de donde ocurri6 el accidente, se menciona la aparicién
en la ruta de almas en pena que corresponderian a los fallecidos en
el accidente.? En Jujuy es muy comun la aparicién de almas en pena,
principalmente asociadas con muertos en los caminos que no son
visitados ni recordados por sus familiares. Esto responde a la cultura
andina que esté generalizada en la provincia, segun la cual, frente a
una muerte violenta, se requiere la ayuda de los vivos para facilitar
la transicion entre el mundo de los vivos y el de los fallecidos (Vargas
2020). Esta es la razén de ser de las peafias: un lugar concreto donde
dialogar con los muertos.

Tal como sefiala Amalia Vargas (2020), en el mundo andino jujefio
existe la enfermedad del ‘susto’, cuyo sintoma caracteristico produce
una separacion entre el cuerpo y una sustancia que podemos entender
como espiritu o alma. Entonces, un accidente de estas caracteristicas
puede hacer que antes de la muerte violenta se produzca este
desapego, con lo que una parte constitutiva de la persona permanece
en el lugar del accidente. De ahi que, en el caso de los accidentes
viales, se generen asimismo ciertos dispositivos de memoria -
adornados con flores- que sirven para atender al muerto y seguir en
contacto con él manteniendo conversaciones y compartiendo bebida,
cigarrillos, coca.

Finalmente, el Diablo: acaso la explicacion primaria, fundamental,
de este accidente. El Diablo, en el mundo andino, es un ser liminal y
ambiguo, pero ante todo propiciatorio (Cruz 2014). Este ser, propio

4 Al tratarse de un accidente antiguo y que involucré a victimas y sobrevivientes
de distintos puntos geogréficos, la informaciéon que pudimos relevar estuvo
naturalmente dispersa entre distintas personas y soportes. Para generar una solucion
metodolégicamente viable a este problema, ampliamos nuestro trabajo de archivo para
revisar los comentarios del inico video disponible en internet sobre la tragedia. Fue
asi que llegamos a este tipo de relatos sobre apariciones vinculadas con las victimas
del accidente.

StudieRicerche 42 | 102
La velocidad en los mundos lentos, 93-106



Facundo Petit, Jesica Carreras
Ecos de una tragedia olvidada: el accidente ferroviario de Iturbe

del mundo cristiano, fue incorporado al mundo andino segun los
esquemas locales; comenzo, asi, a participar de relaciones de crianza
con otros seres, incluida la humanidad. El diablo es desenterrado
y vuelto a enterrar durante los carnavales, cuando baila y celebra
junto con las comunidades en un clima de alegria y desborde (Costa,
Karasik 2014). Es también conocido como ‘El Tio’ o ‘Supay’, y, asi
como enloquece a mujeres y hombres, es también el protector de
los mineros (Fernandez Juarez 1998; Gil Garcia 2014). Segun relatos
actuales, este ser habria sido quien provoco la discusion entre el
maquinista y el foguista.®

En el Diablo confluyen varios puntos de nuestro relato. Este
personaje habria sido el gestor de la tragedia, en pleno despliegue de
su aficion por las riquezas minerales. La nieta de uno de los primeros
ferroviarios en llegar al lugar del accidente nos cont6 que, en las
sobremesas, su abuelo rememoraba lo que pasé el 9 de septiembre
de 1945 y su impresion al llegar a esa escena espeluznante.® Un rio
de sangre y petroleo, gritos, la maquina aplastada: al llegar, con un
farolito, ese hombre recordaba que entre los escombros no habia
nada de valor. Estaba sorprendido porque los viajeros de Bolivia
solian traer oro para comerciar en la Argentina y, al no encontrar
nada, su conclusion fue que antes pasé el Diablo y se llevo todo
elemento valioso. Luego de este evento, el hombre contaba que
por las noches comenzé a percibir que perros y lobos lo seguian
arrastrando cadenas, una de las formas de los espiritus malignos.
Por eso jamas volvio a salir sin su rosario y hojas de coca, agentes
eficaces contra estas presencias.

5 :Como recordar aquello que se olvidé?

Cuando contamos que, cada tanto, escuchamos la bocina del tren,
siempre hay alguien que nos pregunta qué es en realidad ese sonido.
Porque si el tren no transitaba por la quebrada desde hace tanto
tiempo, el origen del sonido deberia ser otro: actsticamente parecido,
pero otro. Aunque nos miren decepcionados, siempre tratamos de
responder lo mismo: ese sonido es, efectivamente, la bocina del tren,

5 Este dato fue aportado en un foro virtual por el comentario de un turista que visitd
Humahuaca. En su recorrido, uno de los guias turisticos le narré la historia de la
tragedia de Iturbe con este relato de origen que incluye la participacion del Diablo.

6 Nos contactamos con esta mujer luego de realizar una consulta abierta sobre la
tragedia en grupos de Facebook de la quebrada de Humahuaca. Corroboramos alli
que el desconocimiento sobre el accidente, asi como el interés que suscita, son hechos
generales en la regién. A partir de esta consulta inicial, mantuvimos contacto con varias
personas que conocian el hecho a través de los relatos de sus familiares, implicados
directa o indirectamente en el accidente.
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que resuena por los cerros como lo hizo durante casi todo el siglo
XX, activando un movimiento de personas hacia la estacion, sea para
viajar, sea para recibir a un familiar, sea para vender comida a los
transeuntes. Se trata de un eco, de un sonido presente que evoca el
pasado. Y, por qué no, un llamado, ya que fue siguiendo ese eco que
llegamos a esta tragedia olvidada.

Aqui fuimos planteando distintas razones por las que decimos
que la tragedia fue olvidada a nivel local, regional y nacional. Mas
alld de algunos aportes aislados, con informacién fragmentada,
nadie parece recordar lo que sucedié aquel domingo de 1945. Pero
¢por qué fue olvidada? No es por su antigiledad, considerando que
tragedias anteriores y contemporaneas a esta forman parte de una
memoria colectiva y, de hecho, aparecen en portales web y en recuentos
de accidentes. ¢Serd, acaso, porque sucedié en un lugar periférico,
distante, rural? Tampoco parece ser el caso: las tragedias ferroviarias
ocurren en cualquier punto de las vias y no por eso son olvidadas.
Sin duda, que no se recuerde este accidente responde a una serie
de ausencias: fundamentalmente, a la falta de politicas publicas que
refuercen la memoria, incluyendo este hecho en manuales educativos,
o también a partir de dispositivos y de la organizacion de ceremonias
conmemorativas que instalen el tema en la ciudadania (Connerton 1989).

Cabe, asimismo, otra pregunta: ¢por qué deberia ser recordada
esta tragedia? El olvido no es casual. Quizé se deba a la participacion
de los seres no humanos, como el Diablo o las almas en pena, que este
hecho en particular decida olvidarse o ser tratado cada vez con menos
frecuencia. No es tan facil hablar de estos temas cuando intervienen
seres dificiles de explicar, o con los cuales es necesario negociar
la propia existencia. Sin embargo, ¢qué sucede con las victimas
fatales de un accidente que también se explica por la negligencia
de un organismo estatal como Ferrocarriles del Estado? ¢No les
debemos el recuerdo? Si se trata de almas en pena que transitan los
caminos buscando justicia y memoria, seria razonable revalorizar el
espacio del accidente para recuperarlas del olvido: un nuevo lugar de
memoria que reuna todos esos nombres, donde honrar y dialogar con
estos muertos olvidados. Un sitio que permita corregir ese destino y
donde los vivos podamos ayudar en la transicion entre dos mundos
que nunca deberia quedar a medio camino.

La historia del accidente ha cambiado mucho entre el momento
en que ocurrié y la actualidad. El Unico lugar donde ha quedado
sistematizada la informacion es en los diarios de la época.
Actualmente, la memoria esta restringida a su dimensién oral, en
personas que estaban vivas cuando sucedié y transmitieron su
experiencia a sus descendientes: asi, por ejemplo, estan quienes
recuerdan Unicamente el dato del kilometro, el 1313, porque cada
vez que alguien mencionaba el 13 como signo de mal agiiero se
hacia referencia al accidente. Sin embargo, en los relatos que fuimos
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relevando confluyen ciertos elementos que le dan una profundidad
ontoldgica a la tragedia de Iturbe.

Conviven, asi, dos explicaciones. Una es técnica, y articula las
decisiones del maquinista con las condiciones de la infraestructura.
Al acelerar en una curva por venir atrasado, el maquinista pierde
el control del tren y descarrila. La segunda explicacion afiade un
componente vinculado con la cosmologia local, como la intervencion
de determinados seres no humanos en las circunstancias cotidianas.
En el mundo andino, los caminos son espacios liminales que propician
apariciones y la accion de seres como las almas en pena, los duendes,
el Diablo o los kharisiris, que en Bolivia y Pera son conocidos por
sumergir a sus victimas en un suefio profundo donde aprovechan para
extraerles su grasa corporal (Spedding 2011). Son seres reales que
trascienden el tiempo y que acttian, reclaman, negocian, propician.

En Jujuy, el tren y su infraestructura componen espacios que
tienen las mismas caracteristicas, como ha recopilado Jorge Palomar
en una entrevista realizada a Graciela Miranda, una mujer de Yavi,
en la puna de Jujuy:

Eso lo he visto yo misma con mis ojos. Cuando la noche es claray
la luna redonda, aparece la figura de Satan, parado en la cumbre
de una montafa, al ladito nomas del puente del Diablo, en Abra
Pampa. En Volcén, las maquinas empujan desde atras al tren.
¢Sabe por qué? Para no despertar a los espiritus. Por eso va
despacio, sin hacer ruido. (Palomar 1990, 54)

Este tipo de relatos dan cuenta de la presencia y acciéon de estos
seres en los asuntos humanos, y nos permite establecer asimismo
las relaciones de continuidad entre el Diablo y estos humanos-
chacales que llegaron al lugar del accidente antes que nadie con
malas intenciones, inconmovibles frente al dolor y la angustia.
Aqui buscamos traer el pasado al presente, sistematizando
los hallazgos que hemos realizado en el trabajo de archivo y en
nuestra propia indagacion en la memoria oral jujefia. Intentamos,
asi, generar un antecedente que devuelva la tragedia de Iturbe a
los caminos de la memoria social y colectiva. Las circunstancias
no podrian ser mas favorables. Desde 2016, el gobierno de Jujuy
viene anunciando el regreso del tren y la puesta en valor de la
infraestructura ferroviaria vigente, con miras a la creacion de un
servicio distinto del recordado. A diferencia del siglo pasado, este
servicio estara destinado exclusivamente al turismo. No sera aquel
tren econdémico que facilitaba el movimiento a través del territorio,
generando oportunidades de comercio nacional e internacional. En
2022, las obras comenzaron en un escenario conflictivo, puesto que
el primer paso fue determinar el desalojo de las familias instaladas
en los edificios de las estaciones que fueron abandonadas en 1993.
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Con el regreso del tren, lo podremos ver nuevamente entre los cerros,
manejado con la destreza que requieren los maquinistas en las
geografias complejas. Pasara por las estaciones y también por esos
lugares olvidados, como Iturbe. ¢No es el escenario perfecto para
recordar las negligencias, las proezas y a los muertos que demandan
un lugar en la memoria colectiva?
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